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자동차안전연구원 소개



자동차안전연구원 시설
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첨단 안전 장치 적용 구분



자동차 안전기준과 신차안전도 평가제도



안전기준과 신차안전도 평가항목



Euro NCAP 2025 로드맵
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자율주행자동차 개요



자율주행자동차 개요



자율차 안전기준 제개정 기구

GRVA 회의 (UN 제네바)



자율주행 기술레벨 정의



LEVEL 3 자율주행 안전기준화 검토 항목



LEVEL 3 자율주행 안전기준 구성(안)

- 시스템 감지 불가 선언 (공사지역, 특수기후, 노면 마찰계수, 경찰수신호, 응급차량 등)

 주행운전 : 제동/가속/조향기능, 보호제동, 제어권 전환 등

- 전방감지센서 범위기준, 비상운전(cut-in 대응 등), AEB 작동

- 운전자 오버라이드, 제어권전환 조건, 시간 및 방법 등

 위험최소화 운행 (MRM) : 주행차로 감속 후 정차, 갓길 차로 변경 후 정차 등

 HMI : 시스템 상태 표시 및 고장표시 등 (information to Driver)

 운전자 가용성 인지/모니터링 : 운전자 운전석위치, 운전자 움직임 여부 (머리, 눈 등)

 시스템 신뢰성 : 적합성 심사, 실차시험 (이중화 고려)

 사이버 보안 및 소프트웨어 무선 업데이트

 자율주행 데이터 저장 시스템 (DSSAD) : 사고 책임 소재판단 및 제작결함 여부 파악



사이버보안 및 소프트웨어 업데이트



자율주행데이터 저장시스템 (DSSAD)

(현재 세부내용 논의 진행중)

주행운전 (제동, 가속, 조향 등), 제어권전환, 위험최소화운전, 운전자 가용성 인지(모니터링) 등

- 기록데이터 삭제 불가 및 최소 6개월 비휘발

- 데이터 접근 승인 및 특수 수단 이용

- 최소 사고전 30초 및 사고후 10초 기록



자율주행자동차 평가 패러다임



자율주행자동차 평가 패러다임

 Level 3-5는 운행 설계영역 (ODD)과 연계되며 그 영역내에서만 작동함

 기존 시험은 주행시험장 등에서 평가하나 아래와 같은 제약사항으로 평가가 어려움

- 지리적으로 ODD를 이탈함.

- 다른 기술적 ODD 기준을 반영한 평가 불가

- 차량 내장 고정밀 지도 미포함



자율주행자동차 인증 방법



시나리오별 평가 및 인증 방법



분야별 안전기준 영역구분
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자율차 안전기준 연구현황



 과제명 : 도심도로 자율협력주행 안전·인프라 연구사업 (국토부, Level 4 일부)

 연구기간 : ´19. 4. 29 ∼´21.12.31 (2년 8개월)

 연구비 : 총 371억원 (정부 278억원, 민간 93억원)

 참여기관 : KATRI (과제 총괄), 건설기술연구원, KT, 모비스 등 24개 기관

자율차 안전기준 연구현황



자율차 실험도시 (K-City) 구성



K-City 고도화 (~ ’21)


